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Luces no para ver,
SIno para ser visto

@ Se calcula que en Espafa podrian evitarse
entre 160 y 300 muertes al afio en las carreteras
circulando con los faros encendidos de dia

@ De hacerse obligatoria, la medida provocaria
un gasto extra de combustible de 87 millones
de euros y un coste medioambiental de 16

ELSA GRANDA, Madrid
Conducir con las luces encendidas
también durante el dia, no es la
panacea, tal como aseguran los ex-
pertos, pero puede ayudar a com-
batir el mortal computo que provo-
can los accidentes de trafico. Se
calcula que en Espana se podrian
salvar entre 160 y 300 vidas al ano.
La Union Europea maneja infor-
mes que apuntan a un descenso
anual de la mortalidad en carrete-
ra de entre 1.200 y 4.000 personas
en todo su territorio. Informes
muy conservadores aseguran que
se podrian evitar hasta el 5% de las
victimas mortales y hasta el 8% de
los atropellos de peatones.

En Finlandia, el primer pais en
implantar la medida, y otra media
docena de Estados europeos, los
vehiculos ya llevan instalado un sis-
tema automatico para que los fa-
ros se pongan en marcha en cuan-
to arranca el motor. Si mafiana las
autoridades decidieran implantar
la medida en Espana, muchos mo-
delos solo precisarian una peque-
na visita al taller, donde se activa-
ria el sistema, ahora en letargo. Es
el caso de Renault y Volvo.

Los fabricantes e importadores
de automoviles apoyan la generali-
zacion del sistema y consideran
que hay mas ventajas que inconve-
nientes. El presidente de la Asocia-
cion Nacional de Importadores
(Aniacam), German Loépez Ma-
drid, argumenta que si no fuera
eficaz, los paises escandinavos, “ab-
solutamente obsesionados por la
seguridad, no lo habrian estableci-
do”. La mayoria de las marcas aso-
ciadas en Aniacam cuentan con el
equipamiento para la iluminacion
diurna, aunque no esté activado.
Por esta razon, senala que obligar
a conducir con las luces encendi-
das las 24 horas no deberia aca-
rrear un coste para el conductor.

El Senado inst6 al Gobierno a
principios de febrero a encargar
cuanto antes los estudios pertinen-
tes para implantar este sistema en
las carreteras espafiolas y en la Co-
mision Europea se abridé hace me-
ses un periodo de consultas que
debera desembocar en la decision
de adoptar o no este habito en to-
do el territorio de la Union. El sub-
director de Circulacion de la Direc-
cion General de Trafico, Federico
Fernandez, cree que Espana acaba-
ra sumandose a la medida, “mas o
menos en un ano”.

La principal desventaja
del sistema es el
aumento del consumo y
de las emisiones de CO,

El encargo del Senado incluye
que Trafico decida qué modelo de
los existentes se adapta mejor a
Espana. En Dinamarca, Austria o
Estonia es obligatorio todo el afo
y en todo tipo de carreteras. En

Luxemburgo, es obligatorio en de-
terminadas épocas del ano (debi-
do al menor ntimero de horas de
luz) y en Portugal, depende del ti-
po de via por la que se circule.
Federico Fernandez asegura
que los cambios normativos nece-
sarios para la implantacion serian
minimos. Actualmente, cualquier
conductor que lo desee puede
circular con las luces de cruce en-
cendidas, ya que, en contra de una
creencia bien extendida, no esta
prohibido. Si se aprueba la medi-
da, los propietarios de coches anti-
guos tendrian que encender y apa-
gar manualmente los faros y usar

El subdirector de
Circulacion de la DGT
cree que se podrian
implantar en un afio

las luces cortas; los modelos mas
recientes podrian activar su siste-
ma automatico de encendido, y to-
dos los vehiculos que salieran de
fabrica lo tendrian ya activado
con luces especiales, que duran
mas y consumen menos.

De hacerse obligatoria la medi-
da, segun datos de la Fundacion
Instituto Tecnoldgico para la Segu-
ridad del Automovil (FITSA),
anualmente se produciria un gasto
extra de combustible de 87 millo-
nes de euros, otros 112 millones se
invertirian en recambios de bombi-
llas y el coste medioambiental ron-
daria los 16 millones. Ademas, au-
mentarian las emisiones de gases
nocivos para el medio ambiente.

“Si se quiere salvar vidas lo que
hay que hacer es reducir la veloci-
dad de circulacion y potenciar el
transporte publico”, afirma Paco
Segura, de Ecologistas en Accion.
“Cada ano, 16.000 personas mue-
ren en Espana por la contamina-
cion del aire”, asegura.

No existe menos oposicion a la
futura medida entre los moteros:
“Estariamos inmersos en un mar
de luces. Se produciria un efecto
camuflaje”, apunta José Manuel
Reyes, presidente de la Asociacion
Mutua Motera. Otra de las obje-
ciones a las luces de conduccion
diurna se refiere a que los peatones
y otros usuarios de las carreteras y
calles podrian ser mas vulnerables.
En este sentido, un estudio de la
Administraciéon Nacional para la
Seguridad del Trafico estadouni-
dense considera que con el sistema
de luces diurnas se produce un 5%
menos de colisiones frontales con
victimas mortales, un 12% menos
de atropellos de peatones y ciclis-
tas, y un 23% menos de colisiones
entre turismos y motocicletas. El
Instituto SWOV, especialista en la
investigacion del impacto de la ilu-
minacién diurna en los vehiculos,
concluia que el coste econdmico
de la seguridad vial se reduciria un
12%.

Retenciones en la carretera de A Coruna, N-VI, cerca de Madrid, en el inicio del puente de Todos los Santos. / ULY MARTIN

Conduccion con luces diurnas

A FAVOR

=k Reduccion de hasta un 5% de
victimas mortales y un 8% de
atropellos de peatones.
En Espafia se podrian salvar entre
160 y 300 vidas al afio.

= Se percibe mejor a otros vehiculos
y aumenta el tiempo de reaccion.

=F Se reducen los siniestros por falta
de visibilidad de determinados
colores de vehiculos

=k Se distinguen mejor los vehiculos
parados de aquellos que estan
en movimiento.

= Hace que los conductores sufran
menos distracciones.

=k El resto de los ocupantes de la
calzada o de los arcenes perciben
mejor a los vehiculos.

=k Se obtiene un considerable
ahorro por los accidentes, muertos
y heridos que se evitan.

B PAISES EUROPEOS DONDE SE APLICA

Color del mapa
[ ] obligatorio
[ Recomendado

360 Todas las vias
-6 O- Solo en autopistas
o fuera de poblacion

Esta normativa es aplicable

todo el afio, excepto en:

« Francia y Luxemburgo: octubre a marzo
« Eslovaquia: 15 octubre a 15 marzo

« Lituania: 1 noviembre a 1 marzo

« Polonia: 1 octubre a final febrero
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*En via IP5 (también 1P4) entre Aveiro y Vilar Formoso
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EN CONTRA

== | 0s usuarios mas vulnerables de
las carreteras pueden no ser
bien percibidos.

== Se incrementa el gasto de
combustible (entre 10 y 20 litros
al afio).

== Se incrementan las emisiones de
CO,.

== Al estar mas tiempo en uso, las
bombillas duran menos.

== Se reduce la visibilidad de la luz
de frenado.

== | a eficacia de la medida es mas
reducida en paises con menos
luminosidad.

Islandia
I
peges

B COSTES DE IMPLANTACION

En millones de euros

Los costes anuales de
implantacién de uso obligatorio
de las luces de conduccion
diurna serian:

16
Coste medioambiental

87
Gasto extra de
combustible

112
Recambios
de bombillas

4

Fuente: INTRAS/ luces24horas.com / FITSA.

La primera encuesta
realizada por el Obser-
vatorio de Seguridad
Vial de la Direccion Ge-
neral de Trafico tras la
entrada en vigor del car-
né de conducir por pun-

El 72% apoya el
carne por puntos

EL PAIS

nocen consumir alco-
hol cuando han de con-
ducir.

El 85% de los encues-
tados, al igual que en
otros sondeos previos,
esta a favor de la insta-

tos constata un amplisi-
mo apoyo de los ciuda-
danos al nuevo permi-
so. E172% de los encues-
tados considera que es
una medida eficaz para
reducir el numero de ac-
cidentes y que el “com-
portamiento de los con-
ductores ha mejora-

do”. Antes de la entra-
da en vigor del permi-
so, el 1 de julio, el 49%
de los entrevistados
consideraba que se esta-
ba moderando la veloci-
dad en la carretera; casi
cinco meses después
ese porcentaje sube has-
ta el 79%. Entre los con-

sultados —2.000 entre-
vistas telefonicas— cre-
ce el numero de quienes
reconocen que ha mejo-
rado sus habitos al vo-
lante. Destaca sobre to-
do el mayor uso del cin-
tur6on (12 puntos mas)
y un descenso de seis
puntos de quienes reco-

lacion de limitadores
de velocidad en los ve-
hiculos. Respecto a los
motivos para la mejora
del comportamiento de
los conductores, el 76%
menciona el miedo a
perder el carné y solo el
14% lo atribuye a una
mayor concienciacion.

Quizas la iniciativa no tenga el
mismo impacto en Espafia que en
otros paises con menos luminosi-
dad, explican los expertos, pero
las cifras, sefialan, animan a la im-
plantacion. “Si no se ha hecho; si

en Europa hay paises que no lo
quieren hacer es por pereza, por
no enfrentarse a colectivos, por no
hacer una campana, ni modificar
las normas...”, asegura el director
del Instituto de Trafico y Seguri-

dad Vial de la Universidad de Va-
lencia, Luis Montoro, que subra-
ya que hay estudios suficientes
que apuntan a que los beneficios
superan sobradamente a los per-
juicios.



