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TEMA DEL DIA Paginas 2y 3

A QUE DISTANCIA VISUALIZAMOS LOS COCHES QUE SE ACERCAN

POR LA MANANA En una carretera mixta (combinacion de asfalto, vegetacion y cielo a partes iguales)
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En una carretera abierta (con claro predominio del asfaslto)
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INICIATIVA PARA REDUCIR AUN MAS LOS ACCIDENTES

Trafico pide a los conductores que
lleven las luces encendidas de dia

| La recomendacién se limita por el momento a las |
vias interurbanas y al periodo de horario invernal

| MANUEL VILASERO
MADRID
unque el nimero de muer-
tes en la carretera baja cada
vez mds —en septiembre
cay6 el 43%-, Pere Navarro,
el prolifico director general de Trifi-
co, no se relaja. Ayer abrié un nuevo
frente al recomendar a los automo-
vilistas que durante los meses en los
que rige el horario de invierno -en
la madruga de hoy se ha producido
el cambio de hora- pongan las luces
de cruce incluso de dia cuando cir-
culen por vias situadas fuera de las
poblaciones. El Servei Catala de
Transit apoya la recomendacién y
colaborard en su difusion.

El objetivo de la nueva medida es,
c6mo no, salvar vidas y reducir el
ntmero de accidentes al aumentar
la visibilidad de los vehiculos. Un
automovil que lleva las luces encen-
didas de dia se detecta antes y es
mads fdcil, por tanto, evitar un cho-
que. Asi de sencilla es la razén que
explica la recomendacién.

La DGT evit6 fijarse oficialmente

una meta, pero un completo estudio
encargado por este organismo a la
consultora de tecnologia del auto-
movil Applus Idiada estima que en
Espana podrian evitarse unas 225
muertes anuales. Eso si todos los
vehiculos siguieran el consejo de
Trafico durante todo el afo, sin limi-
tarlo a los meses invernales.

MARGEN DE REACCION / En las prue-
bas llevadas a cabo por Applus Idia-
da durante la investigacion se ob-
servo, por ejemplo, que un coche ne-
gro que circule por la tarde en una
carretera convencional no se percibe
hasta que se encuentra a 30 metros
de distancia si lleva las luces apaga-
das, pero con estas encendidas pue-
de verse hasta a 240 metros. Si la ve-
locidad es alta, 30 metros soy muy
pocos para reaccionar en un adelan-
tamiento o en un cruce. Por lo tan-
to, el margen ganado es enorme.

El consejo, que empez6 a difun-
dirse ayer a través de los paneles lu-
minosos de autopistas y autovias, no
surje de la nada. A partir del 2011,

Lamparas especiales de bajo consumo

»» Algunas marcas, generalmen-
te de gama alta (Audi, Volkswa-
gen, General Motors y Volvo) ya
incorporan de fabrica las luces de
conduccién diurna (LCD). Se trata
de lamparas de bajo consumo y
se conectan cuando arranca el
coche. Cuando entre en vigor la
directiva de la UE, en febrero del
2011, todos los vehiculos deberan
salir asi de fabrica.

ANNA MAS

»» Para aquellos que no piensan
en cambiar de coche en unos
afios existe una amplia variedad
de soluciones. Sincronizar el
arranque del motor con el encen-
dido de la luces de cruce entrafia
escasa dificultad. También se
pueden adquirir lamparas de bajo
consumo. Se estima que una
adaptacion total puede costar un
maéximo de 150 euros.

RAMON CURTO

En Espana se evitarian 225 muertes cada ano
si todos los automovilistas siguieran el consejo

dentro de solo tres anos, los vehicu-
los que salgan de fabrica deberdn ir
equipados con un nuevo tipo de fa-
ros, denominados LCD (luces de con-
duccién diurna), que llevardn ldm-
paras de bajo consumo y se conec-
tardn de forma automdtica con el
arranque. Serd una manera de con-
vertir en obligatoria la medida.

LARGO DEBATE / Tanto la Unién Eu-
ropea como el Gobierno espanol lle-
vaban afios debatiendo la conve-
niencia o no de implantar la medi-
da. La utilidad para los paises nérdi-
cos e incluso los centroeuropeos,
donde la luz escasea todo el ano, es-
taba muy clara. En la mayoria de
ellos la medida se hizo obligatoria
hace tiempo con buenos resultados.
La discusion se centraba en ver hasta
qué punto conectar la luz de dia era
positivo en paises meridionales co-
mo Espana. Pero la directiva comu-
nitaria ha cerrado el debate.

Lo unico que debe decidir ahora
cada uno de los gobiernos de los
Veintisiete es si espera al 2011 o ade-
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“.$® LA NORMA,
EN_OTROS
PAISES

ENTRE PARENTESIS,
LA FECHA DE
ENTRADA EN VIGOR

NO MAS SENALES
CON LA MANO

NO ES UNA INFRACCION

2 Muchos conductores deben
de estar convencidos de que
llevar las luces puestas en
horario diurno es una infraccion.
De otra manera no se explica la
costumbre de advertir a quienes
las llevan puestas con un cédigo
visual que consiste en abriry
cerrar la mano. A partir de

hoy este habito debera ser
totalmente desterrado porque,
ademas, el reglamento general
de circulacién nunca ha
contemplado sancién alguna.
SENALES EN TUNELES

2 Solo es sancionable la actitud
contraria. No poner la luces de
noche o en condiciones de baja
luminosidad —como lluvia, niebla
y nieve-y durante el crepusculo
y el amanecer. La DGT también
debera reflexionar sobre si hay
que eliminar los carteles que ala
salida de los tineles recuerdan
al conductor con un interrogante
y el dibujo de un faro que ya
puede desconectar las luces.

lanta la medida. El estudio de Ap-
plus Idiada indica que, en los pai-
ses donde la propuesta se implant6
de modo voluntario y la siguieron
mds de la mitad de los automovilis-
tas, el paso a la obligatoriedad des-
pert6 menos oposicion.

TAMBIEN EN VERANO / Trdfico ha op-
tado, siguiendo el consejo del estu-
dio, por una implantacién gra-
dual, al darle un cardcter volunta-
rioy al limitarla a las vias interur-
banas. «Si la acogida es buena y los
resultados prueban su utilidad», es
probable que Trdfico mantenga su
recomendacion para el resto del
ano, indicé Navarro.

Mientras la medida se quede so-
lo en el terreno de la recomenda-
cion, llevar las luces apagadas no
conllevard sancion, pero si puede
originar un aumento de las situa-
ciones de peligro. Si una mayoria
de los conductores optan por se-
guir el consejo de la DGT, el resto
pasardn a ser menos visibles para
los demds por razén de contraste.

APOYO DEL SERVEI CATALA / Cuando
este diario informd, en octubre del
2006, de que la DGT se planteaba
por vez primera la cuestion, el Ser-
vei Catala de Transit pidié que se
efectuaran estudios en profundi-
dad sobre la utilidad de la medida.
Dos anos después, su actual direc-
tor, Josep Pérez Moya, explicé ayer
que conocia personalmente la in-
tencién de Navarro y que le habia
brindado su apoyo. «Es una refe-
rencia visual que refuerza la segu-
ridad vial y sigue los pasos marca-
dos por la Unién Europea para el
2011», indico. =
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»» Varios coches circulan por la C-17 de dia y con las luces encendidas, a la altura de Tagamanent (Valles Oriental), el viernes.

INCONVENIENTES DE UNA PRECAUCION QUE MEJORA LA SEGURIDAD

La medida conlleva un aumento
leve del consumo de gasolina

© Los ecologistas

se oponen porque la
solucion incrementa

las emisiones de CO,

© Los motoristas han
rechazado el plan en
otros paises porque
pierden visibilidad

M.V.
MADRID

laumento del consumoyy,

por tanto, de las emisiones

de CO, es uno de los puntos

débiles que los expertos han
achacado tradicionalmente a la lu-
ces de conduccién diurna, junto al
perjuicio que podria suponer para
los motoristas. Pero el estudio encar-
gado por la Direcciéon General de
Tréfico (DGT) a la consultora Applus
Idiada minimiza ambos inconve-
nientes. El gasto en combustible se
incrementarfa como mdximo en un
2,24% (0,17 litros por cada 100
kilémetros). Y para los usuarios de
los vehiculos de dos ruedas existen
alternativas para que sigan siendo
mas visibles que los coches en las ru-

tas interurbanas, siempre segun el
mismo documento.

El primer colectivo en reaccionar
ayer contra el anuncio de la DGT fue
Ecologistas en Accién. La oenegé cri-
ticé el aumento de las emisiones
contaminantes, aunque no las cifré.
Greenpeace sostuvo, en cambio, una
postura mds matizada. «Si mejora la
seguridad, es bueno, pero debe au-
mentarse también la eficiencia de
los motores», dijo su responsable de
la campana de transporte en Espa-
fia, Sara Pizzinato.

Es la misma linea que traza el in-
forme de Idiada. Tras exhaustivas
pruebas en rodillos méviles —los mis-
mos que se utilizan para la homolo-
gacion oficial de los vehiculos-, se
lleg6 a conclusién de que la diferen-
cia en el consumo es muy baja. In-
cluso con el motor en caliente pue-
de llegar a ser tan solo del 0,25%. Y
con ldmparas de bajo consumo y lar-
ga duracién aiin menos.

COCHE CARGADO / El informe compa-
ra también la propuesta con otras
prdcticas. Cargar el coche con 400
kilos de peso dispara el gasto entre
el 6,44% y el 9,55%, y una conduc-
cién poco eficiente —con acelerones
y velocidad excesiva- lo incrementa
entre el 14,09% y el 29,07%.

el origen

UNA WEB
LANZO LA IDEA

EL SENADO
2 Lareivindicacién de las luces
diurnas la lanzé en Espaia por
primera vez la pagina web

b .com. La inici
partioé, en el 2005, de Rubén
Méndez, un profesional del
marketing residente en el Pais
Vasco y sensibilizado por las
experiencias de otros paises.
Dos afios después, el Senado
inst6 al Gobierno a llevar a cabo
«los estudios pertinentes» para
hacer obligatorias las LCD.

ITALIAY PORTUGAL

2 En Luces24horas.com puede
consultarse abundante
informacion y conocer las
experiencias de otros paises.
Aunque aqui puede parecer
chocante, en estados préoximos
como ltalia y Portugal forma
parte de la cotidianidad desde
que las autoridades convirtieron
en obligatoria la medida.
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JULIO CARBO

Respecto a los motoristas, Idiada
reconoce que puede ser un inconve-
niente. Ahora son los tinicos vehicu-
los que circulan iluminados en las
vias interurbanas —estdn obligados a
ello-, pero apunta dos alternativas.
La primera consiste en anadir dos lu-
ces extra en la parte delantera, de
modo que formen un tridngulo y si-
gan siendo asi mds visibles que los
coches. También sugiere la obliga-
cion de portar chaleco reflectante.

El informe cita asimismo otro es-
tudio reciente de la fundacién FITSA
basado en datos de accidentes de
motocicleta de toda la Unién Euro-
pea en el que ofrece esta sorpren-
dente conclusion: «Los vehiculos de
cuatro ruedas resultan menos visi-
bles para los conductores de motos
que viceversa, por lo que el uso de
luces de conduccién diurna en los
automéviles» seria muy beneficioso
para los vehiculos de dos ruedas.

Los colectivos de moteros no com-
parten esta opinién y cada vez que
se ha apuntado la posibilidad de ha-
cer obligatorias las luces diurnas se
han opuesto. La prueba piloto que
tuvo lugar en Las Landas (Francia)
en el 2004 fracasé en parte por el re-
chazo de los motoristas. Ciclistas y
peatones también frenaron su im-
plantacién en Holanda. =
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Editoriales

La opinidn del diario se expresa solo en los edtoriales.
Los articulos exponen posturas personales,

Mas luces en la
seguridad vial

as ultimas estadisticas
referidas a la preven-
cién de accidentes en
carretera son conclu-
yentes. Gracias a mu-
chas de las medidas implantadas
por la Direccién General de Trafi-
co en los dltimos anos, la sinies-
tralidad se ha reducido de mane-
ra eficaz y contundente. Es una
buena noticia que no ha de servir
para bajar la guardia. Al contra-
rio: se deben incorporar al Codigo
de Circulacion todas las iniciati-
vas que acaben derivando en un
aumento de la seguridad vial.

La recomendacion de llevar las
luces de cruce encendidas duran-
te el dia puede parecer, en un pri-
mer momento, algo anecdético, y
mads en un pais con un elevado in-
dice de insolacién anual. Pero los
nimeros cantan. Una medida asi

evitaria numerosos accidentes
porque va mds alld de lo que hoy
dia marca la ley, que s6lo prevé la
necesidad de encenderlas para
«very ser vistos» de noche o en cir-
cunstancias excepcionales, como
por ejemplo con niebla, lluvia in-
tensa o en la circulacién por tine-
les. Ademds, la normativa euro-
pea avala una decision asi a partir
del 2011, con la obligatoriedad de
fabricar vehiculos equipados con
faros LCD (luces de conduccion
diurna), un dispositivo que dismi-
nuye el consumo de manera nota-
ble, quizds el dnico inconvenien-
te —el del mayor consumo- que
podria plantearse en un caso co-
mo este.

En muchos paises europeos ya
1levan anos conduciendo de dia
con luces de cruce. En Sueciay
Noruega es obligatorio desde ha-

ce mds de 20; en Italia, desde hace
5 en las autopistas; en Francia, la
obligatoriedad se implantara pre-
visiblemente en la préxima pri-
mavera. Los conductores también
deben encenderlas en Argentina,
Uruguay y Canadd. Y las conse-
cuencias son evidentes: a mayor
visibilidad menos siniestros.

En Espana, la medida se plan-
tea desde una perspectiva gradual
y voluntaria. Es decir, sin sancio-
nes. Como una especie de cam-
pana de concienciacién que se
concreta en carreteras, autovias y
autopistas y que persigue dos ob-
jetivos: introducir la costumbre
de manera cotidiana para que no
resulte chocante de golpe, en el
momento en que sea general, y
valorar el nivel de implantacién y
las consecuencias positivas que
tal consejo conllevara.

Por de pronto, ahora que oscu-
Tece antes, y con la perspectiva de
una futura legislacién al respecto,
la DGT recomienda circular con
los faros encendidos en horario
diurno. Es bueno que nos vaya-
mos acostumbrando a mds luces
en el camino de la seguridad.

Acoso a Erdogan

a hostilidad manifiesta

del Ejército y la judica-

tura de Turquia hacia el

Partido de la Justicia y

el Desarrollo (PJD), isla-
mista moderado, que gobierna el
pais con una confortable mayoria
en el Parlamento, se ha traducido
una vez mds en un enfrentamien-
to institucional. El fallo del Tribu-
nal Constitucional que sefala al
PJDy a sus principales figuras, in-
cluido el primer ministro, Recep
Tayyip Erdogan, como contrarios
al espiritu laico de la Constitu-
cién, plantea un conflicto entre
poderes dificilmente resoluble,
salvo que el Gobierno opte por re-
nunciar a su proposito de intro-
ducir reformas en la Carta Magna
para que deje de estar prohibido
1levar velo en las universidades.
Un proyecto que concita en la ca-
1le mds adhesiones que recelos,
pero que los depositarios de la he-
rencia de Kemal Ataturk han con-
vertido en el simbolo de un com-

bate politico en el que, con harta
frecuencia, el ruido de sables im-
pide el debate sereno.

Las razones esgrimidas por los
custodios del laicismo constitu-
cional turco podrian considerarse
legitimas en cualquier pais demo-
crdtico si no fuera porque, tras el
prurito de los jueces y la vigilan-
cia de los generales, no es dificil
descubrir una estrategia de acoso
sin tregua al Gobierno islamista.
Una situacion agravada estos dias
por el juicio a una oscura trama
conspiratoria, con implicaciéon de
algunos uniformados, que ha en-
cabritado ain mds los dnimos en
los cuarteles. Y asi, mientras el
Gobierno se escuda en la utopia
europeista para demostrar la bon-
dad de sus objetivos, los guardia-
nes de las esencias encuentran
material en la represion de las tra-
mas golpistas para ahondar en la
divisién social, una constante en
la tradicién politica turca, cuaja-
da de golpes de Estado.

Nombres propios

Walter Veltroni
Lider del Partido Democratico

Centenares de miles de italianos se
manifestaron en Roma para protes-
tar contra las politicas de Berlusco-
ni, convocados por el partido de Vel-
troni, que empieza a levantar cabeza
tras la derrota electoral.

Hugo Chavez

Presidente de Venezuela

El lider bolivariano ha amenazado
con utilizar la fuerza militar en el
caso de que la oposicién gane la go-
bernacion y las alcaldias del estado
petrolero del Zulia en las préximas
elecciones regionales.

Juan José¢ Ibarretxe
Presidente de Euskadi

Ha lanzado un mensaje que los cata-
lanes ya conocemos aunque no le
hemos hecho caso: solo los partidos
nacionalistas pueden gobernar Eus-
kadi, porque el centro de decisién
de los socialistas estd en Madrid.

Montserrat Tura

‘Consellera’ de Justicia

Estrend la nueva cdrcel de Lledoners
(Bages), en compania de medio cen-
tenar de periodistas que pasaron la
noche en las celdas de esta prision
de dltima generacién: moderna, pe-
quenay, en lo posible, amable.

Jesus Acebillo

Responsable de Farmaindustria
La patronal farmacéutica estd dis-
puesta a renovar su «mensaje de res-
ponsabilidad», ha dicho su nuevo
responsable, y aboga por el control
del gasto farmacéutico «a través de
un didlogo constructivo y abierto».

| a escalera
de caracol

Subvenciéon

la Generalitat, procura informa-
cién de interés ciudadano, lo di-
ce la portada. Es un catdlogo dadivo-
so. La Administracién catalana se
presenta como un padre providente
que facilita de todo: vivienda prote-
gida, colegios publicos, aulas de aco-
gida, ayudas varias... El caso es que
es verdad. El Estado del bienestar
viene a ser eso.
Tenemos demasiado de todo. Pero
nunca nos habia faltado tantisimo,
no hay mds que ver la angustia de

I nfo Catalunya, revista gratuita de

los jévenes (sobrealimentados, por
cierto). Por eso nos quejamos y no
nos basta con las subvenciones, que-
remos vivir de balde. Toda una gene-
racion ha crecido con esa mentali-
dad. No le salen las cuentas, cierto,
en buena medida porque su progra-
ma de minimos hubiese parecido de
madximos 40 anos atrds, cuando se
iba de vacaciones a Viladrau, quie-
nes iban, y los fines de semana se
comia en casa. Vivimos subvenciona-
dos. De media, el kilowatio hora in-
dustrial nos cuesta 9 céntimos,
cuando en Alemania vale 13; paga-
mos 14 por el doméstico y los alema-
nes, 22. El déficit tarifario de la elec-
tricidad ya supera los 16.000 millo-
nes de euros, aunque las companias
no pierden nada porque el Estado lo
cubre mediante créditos bancarios
que algun dia alguien pagard. {So-
mos conscientes?

La universidad publica es prdcti-
camente gratuita, los matriculados
apenas cubren el 18% del costo real,
pero todo el mundo la encuentra
carfsima. Es de locos. Quisiéramos
estudiar de balde en ciudades con

transporte publico gratuito, energia
regalada y espectdculos sin cargo. La
exigencia es vivir en Jauja.

Financiacién

stedes se quejan de lle-

<< U nos», dice una amiga
chilena. Lleva razon. La

vida subvencionada convierte en de-
recho adquirido lo que no pasa de
vicio consolidado. Nuestra cotidiani-
dad estd sobrevalorada, como las hi-
potecas subprime americanas. Estira-
mos mads el brazo que la manga,
convencidos de que es un derecho
bésico. Sin subvencion, los teatros
no abren, los estudiantes no se ma-
triculan y los campesinos no labran.
La subvencién genera dependen-
cia y fracaso. En lugar de subvencio-
nar el fracaso es mejor financiar el
éxito. Vale mds destinar el dinero
publico a hacer funcionar las cosas
que a tapar sus descubiertos. La dlti-
ma crisis financiera deberfa hacer-
nos pensar. Habria que optar por el
crédito blando retornable, invertido
en actuaciones rentables que activa-

MARIA TITOS,

ran la vida cultural y productiva y
que premiaran el esfuerzo de la ciu-
dadania digna.

Entre especuladores financieros y
ciudadanos subvencionados tene-
mos la moral econémica por los sue-
los. El territorio se cae a pedazos
mientras la poca payesia restante re-
cibe subvenciones para cultivos in-
necesarios en los que gasta gasoil
también subvencionado. Se subven-
ciona a las companias low-cost para
que vendan a bajo precio viajes
inutiles que consumen la gasolina
que no tenemos, y con electricidad
por supuesto subvencionada deja-
mos prendidas luces innecesarias.

Todo ello es insoportablemente
insostenible, pero hemos inventado
la subvencion de la insostenibilidad.
Los valores anadidos que el admira-
ble Estado del bienestar redistribuye
equitativamente deben ser genera-
dos previamente por alguien.
¢Quién se esforzard en ello, si nos di-
cen que vivir es gratis y recibir sub-
venciones, un derecho? Cuando las
cosas vuelvan a costar lo que valen,
lo pasaremos fatal.



